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Une grave amnésie

Alain Vidalies, secrétaire d’Etat aux Trans-

~ ports, a imposé a la direction de la SNCF
-~ le maintien et méme le renforcement des
- avantages acquis par les cheminots en ma-
tiere de réglementation du travail (régle- | =%
- ment RH0077).Cette décision (qui fragili-

sera a moyen terme |'entreprise SNCF face

' a la concurrence) entrera en application
| puisqu'elle a recu I'agrément des syndicats
, réformistes - CFDT et UNSA - et que la CGT

ne sy est pas opposée.
‘Des lors, comment les conducteurs
CGT et Sud Rail peuvent-ils justifier 9 ou

10 jours de gréve ? Une gréve qui a,en toute

connaissance de cause, pourri la vie quoti-
dienne des usagers du train : étudiants qui
devaient passer leurs examens, auxiliaires
de vie ayant en charge des malades ou des
personnes agé:s, parents devant récupérer
leurs enfants a la sortie de leur travail, sala-
riés ayant des horaires a respecter,...

Tous ces usagers, pour qui le transport
public est vital, sont tout sauf des nantis. Or
c'est aeux qu'a été infligé, outre un accrois-
sement important des temps de transport,
le stress d'horaires devenus aléatoires.

Faut-il rappeler aux conducteurs CGT et
Sud que l'amélioration de leurs conditions
de travail ne peut passer par l'affaiblisse-
ment du rail et moins encore par la dégra-
dation du service public et des services
rendus au public ?

Lorsque, de fagon si récurrente, ils
rendent pénibles les conditions de trans-
port des usagers, et pour des périodes aus-
si longues, les conducteurs grévistes de-
vraient avoir la décence de ne pas oublier
que ce sont les usagers qui les font vivre
en restant, malgré tout, fidéles au train, et
que ces mémes usagers contribuent gran-
dement au financement de leurs retraites,
consenties a des conditions d'age spéci-
figues et dérogatoires du droit commun.

En retour, un plus grand respect du
service dii au public et une plus grande
considération a son égard seraient les
bienvenus. Par ailleurs la FNAUT demande
un dédommagement des abonnés TER. De

maniere plus générale, elle demande que

les conventions de transport urbain, TER et
TET prévoient des dédommagements sys-
tematiques en cas de situations difficiles
pour les usagers réguliers.

Bruno Gazeau
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des exploitants et des médias. Ses militants réalisent aussi des enquétes et des
études trés variées dont nous présentons quelques exemples. Coinment lutter
contre le harcélement sexiste dans les transports collectifs ? Comment exploi-
ter les trains TER et Intercités pour élargir leur clientéle et réduire leurs coits
d'exploitation ? Comment introduire la concurrence dans le secteur ferroviaire ?
Dans quel contexte la gratuité des transports urbains est-elle mise en ceuvre en
France ? Quelles opportunités et quels risques 'économie numérique implique-
t-elle pour les usagers des transports ? Que penser des « officines de média-
tion » ? Les résultats de ces travaux permettent a la FNAUT de mieux connaitre
les pratiques des usagers, qui évoluent trés rapidement depuis quelques an-
nées, et d'argumenter plus efficacement auprés de ses interlocuteurs.

Le référendum du 26 juin sur l'aéroport
de Notre-Dame-des-Landes, organisé sur 1a
seule Loire Atlantique, a dégagé un vote favo-
rable au projet : le résultat, attendu, est peu
significatif. Les modalités de la consultation
ont été décidées autoritairement par le gou-
vernement : dés lors que I'aéroport était pré-
senté comme celui du Grand Ouest, le péri-
meétre devait étre étendu aux Pays de la Loire
et 3 1a Bretagne.

La consultation ne régle aucun pro-
bléeme. Les défenseurs de ce projet anti-
écologique, inutile, dispendieux, qui ne
s'inscrit dans aucune politique de trans-
ports intermodale et durable, doivent au-
jourd’hui justifier leur choix.

Le gouvernement, 1l concrétise un projet
qui détruira un espace naturel et agricole pré-
cieux et favorisera le mode de transport le plus
fort émetteur de gaz 4 effet de serre, doit ex-
pliquer en quoi sa décision est conforme aux

NDDL : un vote peu significatif, des questions sans réponses

objectifs de a loi sur la transition énergétique,
de la loi sur la biodiversité et aux engagements
pris lors de 1a COP 21.

Au moment ot une nouvelle LGV va rap-
procher le Grand Ouest de Roissy et Orly, les
milieux économiques doivent expliquer com-
ment des liaisons aériennes fréquentes avec les
métropoles des USA, de Chine,... pourront
étre créées 8 NDDL, dont la zone de chalan-
dise (7 millions d’habitants seulement : 3,3 en
Bretagne et 3,7 en Pays de la Loire) sera
presque deux fois moins peuplée que celle de
Lyon-Satolas (12 millions environ), qui pro-/
pose trés peu de vols long-courriers.

Quant aux élus locaux et régionaux, ils
doivent expliquer comment ils pourront
contribuer au financement du nouvel aéroport
et de ses cotiteux accés routiers, alors que les
difficultés budgétaires freinent le développe-
ment indispensable des transports collectifs

urbains, régionaux et inter-régionaux.
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Selon I'économiste Yves Crozet, les
trains de nuit vont devenir un produit de
niche ou de luxe : « ils appartiennent au
passé,comme les bateaux qui traversaient
I'Atlantique et ont régressé face a 'avion
a réaction ». Mais, sur certaines relations,
le train de nuit permet de faire ce que
ne permettent ni le TGV ni I'avion : éviter
de perdre du temps dans un voyage de
jour. Il fait gagner du temps par rapport
aux modes concurrents percus comme
modernes.

Florence Parly, directrice générale
de SNCF Voyageurs, a tenu des propos
étonnants et consternants lors de la
journée ferroviaire franco-allemande du
salon du transport public : « les bus per-
mettent de remplir les trains » ; « on fait
du bus pour apprendre la concurrence
gu'on n‘a pas dans le train » ; « il faut
accepter l'idée d'adapter le réseau fer-
roviaire pour laisser sa place au bus et 3
l'avion ». L'environnement ? Bof...

André Vallini, secrétaire d’Etat a la
réforme territoriale : « pour que la France
reste |la France, nous devons continuer a
construire des aéroports, des barrages,
des autoroutes, des lignes de TGV, des
équipements de tourisme ». Pas question
de réfléchir et d’examiner la pertinence
des projets au cas par cas.

Jargon de colloque

L'expérimentation du sans-couture
est indispensable dans la ville des flux
(et non des stocks). Il faut intégrer I'im-
mobilité a la mobilité. Le riverain aime
la proximité : profitons-en. L'usager est
pluriel, c’est une chance. Les ruptures
institutionnelles sont tout aussi handi-
capantes que les emprises urbaines. Et si
la couture ne peut pas étre rendue invi-
sible,autant en faire un hub de mobilité
avec des services.

Ajoutez que vous étes un ardent dé-
fenseur des mégapoles. Mais ne confon-
dez pas la ville polycentrique et la ville
de proximité, desservie par les TC, les
modes actifs et les NSM.

Il est temps d'éditer des panoramas
des transports publics, d'établir une
vision de la structure d'un systéme d’in-
formation organisé autour d'un noyau
commun et doté de satellites théma-
tiques. Ne négligeons pas les potentia-
lités associées aux nouvelles technolo-
gies,al'open data et au big data. L'enjeu,
c'est le reporting sociétal extra-finan-
cier et I'accompagnement de la mise a
jour du référentiel de I'évaluation socio-
eéconomique des projets.

Il faut manager la mobilité et, dans ce
but, tester les leviers pour infléchir les
choix modaux en faveur des modes mas-
sifiés, appréhender la dimension multis-
calaire de l|a réalité territoriale et évaluer
I"éco-usage des infrastructures.

Actualite

En bref

Notre-Dame-des-Landes :démocratie ?

Philippe Grosvalet, président PS du
conseil départemental de Loire-Atlantique :
« le peuple a tranché ». Le peuple... de la
Loire-Atlantique, oui (FNAUT Infos 243).

Le MoDem de Loire-Atlantique, qui s'était
prononce contre le projet, a appelé « I'ensemble
des démocrates et républicains & reconnaitre
dans cette consultation la volonté de la majo-
rité ». La majorité... de la Loire Atlantique.

Jean-Marc Ayrault, ministre des Affaires
étrangeres et ancien maire PS de Nantes : «
lorsqu'on demande l'avis des citoyens, ils le
donnent ». Et ¢'ils n’habitent pas en Loire-
Atlantique, ils n'ont rien i dire ? Quelle
conception affligeante de la démocratie...

Parlant de « mascarade 4 la limite de Ia
manipulation citoyenne », le vice-président
de Rennes Métropole a jugé « absolument
anormal que les Bretons ne soient pas consul-

tés sur le projet NDDL » (source : Marianne).
Bétisier

L'UDI de Loire-Atlantique : « le projet
de NDDI. conditionne durablement les
capacités d'action du Grand Quest dans la
mondialisation ».

Bruno Retailleau, président LR de la
région Pays de la Loire, a vu dans le vote
des habitants de la Loire Atlantique « la
victoire du bon sens ».

Nicolas Forissier, maire LR de La
Chatre (Indre), a rappelé la « nécessité de
raccorder 'aéroport de Chiteauroux-Déols
au réseau des LGV ».

Grand prix de I'"humour vert

Manue] Valls, qui défend avec acharnement
le projet NDDL, sest déclaré récemment
« tres fier d’étre 4 la téte du gouvernement sans
doute le plus écologique qui ait jamais existé ».

Divergences internes

Le PCF du Morbihan a dénoncé sévére-
ment, le 3 février 2016, le projet de Notre-
Dame-des-Landes. Le 28 mai, les commu-
nistes de Loire-Atlantique ont décidé de
sengager « avec conviction et détermina-
tion » dans la campagne pour le « oui » au
référendum du 26 Juin. Puis le comité exé-
cutif national du PCF a approuvé le projet.

Un vote inattendu

A Nantes, sur 80 710 suffrages exprimés, le
non I'a emporté de 100 voix, 4 la surprise gé-
nérale car, [a ville étant trés proche de l'aéro-
port existant, on pouvait sattendre & un vote
massif en faveur de son transfert 3 NDDL.

Selon Mediapart, I'analyse de la carto-
graphie du vote en Loire-Atlantique révele
un non marqué a gauche, et un oui plutét
de droite.

BIEN DIT

e Lewis Mumford, historien américain
de la technologie et de I'urbanisme, cité
par Carfree.fr : «ajouter des voies de cir-
culation pour faire face a la congestion
du trafic, c'est comme desserrer sa cein-
ture pour soigner I'obésité ».

e Nicolas Louvet, directeur du cabinet
de recherche 6T : « il n'y a pas assez de
contraintes pour faire passer l'automo-
biliste a un autre type de mobilité. Il est
inadmissible qu’un parisien ne paie son
stationnement sur voirie que 15 euros
par mois alors qu'en moyenne, il a une
station de métro a 300 m de chez |ui.
S'il devait louer un parking a 150 euros
par mais, il revendrait sa voiture », « Au-
jourd'hui un jeune se déplace en smart-
phone. La voiture nest plus le facteur
d'émancipation ». :

e Enrique Pefalosa, ancien maire de
Bogotéd (Colombie) : « une ville déve-
loppée n'est pas une ville ol méme les
pauvres roulent en voiture, mais une
ville ol méme les riches prennent les
transports en commun ».

SELON L'OMS.,

LA POLLUTiON DE L'AiE
PEOVOQUE DES CANCEES

Fraudeur astucieux ?

Un fraudeur a dérobé une tenue de
controleur dans les vestiaires de la gare
d’Austerlitz et a circulé ainsi vétu dans le
train Paris-Limoges. Mais les agents de la
SNCF se connaissent, et découvrir une téte
inconnue avec un habit marqué du sigle
SNCF leur a vite mis la puce a l'oreille.
Alertés, des policiers ont accueilli le frau-
deur & l'arrivée du train. Aprés une nuit en
garde & vue, il a été reliché mais convoqué
devant la justice pour vol et port illégal
d’uniforme...

Autruche

En Belgique, une autruche qui se prome-
nait sur la voie ferrée a perturbé récemment
le trafic ferroviaire entre Mons et Bruxelles.
Lors de 'explication donnée par le contro-
leur pendant I'arrét du train, les voyageurs
ont cru i une plaisanterie, mais I'informa-
tion était séricuse. La SNCB a précisé que
la provenance de I'animal était inconnue.
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