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enquéle

Denis Fainsilber
—Envoyé spécial a Notre-Dame-des-Landes

foler pourun bon momentencoreen

bord de mare avec les campagnols
amphibies :les Boeing et Airbus nesont pas
prés de poser leurs roucs & Notre-Dame-
des-Landes. Un Tlot de nature humide de
1.700 hectares trés peu hablté, protégé de
facto du mltage périurbaln de la banlieue
nantaise depuls ce jour de 1974 ol il fut
classé zone d'aménagement dfféré (ZAD)
par arrété préfectoral pour devenir a
terme... un aéroport.

Les travaux des deux pistes paralléies et
du futur terminal, qui devalent commencer
au printemps 2014 pour une mlsc en service
calée en 2017, alin de remplacer l'actuel
aéroport de Nantes-Atlantique proche dela
saturation, ont pris deux bonnes années de
retard. Au mieux. Car, icl, dans lc village le
plus connu de France (blen malgré lui), ol
T'une des assoclations dopposants vient de
féter sesquarante ans, certains Interprétent
le mutisme du gouvernement comme un
renoncementimplicite. « Pour mol, cet aéro-
portnese fera pas, mals on n'a pas compléte-
mentgagné. Cequel'on cralnt sirtout, pourle
moment, c'est l'enlisement complet », estime
Dominique Fresnecau, coprésident de
I'Aclpa, une autre association d'opposants.
« Frangois Hoflande ne fera jamals Notre-Da-
me-des-Landes », renchérit le sénateur vert
Ronan Dantec, qui se dernande si 'Elysée
aura le courage de I'annoncer clairement.
Interprétation erronée, souligne 4 Nantes le
sous-préfet de Lolre-Atlantique, Mikag]
Doré, chargé de ce dossicr miné : « La fégiti-
mité de ce futur outll est démontrée et afftr-
mée: le tissu dconomique atiend cet adroport
et Mmimense majorité des dlusy est favoruble.
Le gouvernement a marqué sa volonté de le
réaliser, mais veut aller au bout des conten-
tieux pour étre tout & fuit clafr, »

I es tritons marbrés vont pouvoir batl-

Un site identifié des 1967

Identlfié surlescartes des 1967 par te service
technique des bases aériennes, ressorti des
cartons A l'automne 2000 par le gouverne-
ment Jospin, I'« aéroport du Grand Ouest »
futconfirmé par unedemi-douzaine de Pre-
mlers ministres ct a résisté aux écucils de
I'alternance et du Grenelle de l'environne-
ment, Les financements publics étant de
plus en plus contraints, Il a été décldé de
laisser au privé 70 % de l'ardolsc, dans le
cadre d‘'une délégation de service public
d'une durée de cinquante-clng ans. Sur un
co(t total de 602 milllons d'euros pour la
réalisation de la premlére tranche de la pla-
te-forme (hors accés routier), 'Etat n'en
mettralt que 130 millions et les collectivités
115 de plus, le solde étant & 1a charge de
Vincl, quia décroché la concession fin 2010,
sous le gouvernement Fillon.

Sensuit alors la phase de confrontation
dure, véritables batailles rangées qui ont
opposé des garnisons de CRS A des cohortes
d'opposants radicaux trés politisés, déter-
minés & « réoccuper » le site. Puis le vent a
tourné depuis ce jour de février 2014 ol
Jean-Marc Ayrault, alors Premier ministre
et chaud partisan de I'aéroport, a brandi Ja
nouvelle dactrine : la suspenslon des tra-
vaux sur le site jJusqu'a I'épuiscment com-
pletdes recours juridiques. Etla « mise sous
cloche »desquelques fermesdevantencare
étre rasées,

Une manlére de calmer le jeu & la vellle
des municlpales et de préserver les fragiles
alllances locales avec les Verts, Mais un
geste qui a également surpris, tes différents
recours en question nétant pas suspensifs.
«C'est la premiére histotre d ‘une hitte fon-
ciére, en France, oft lentsuspen-
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En février 2014, Jean-Marc Ayrault, alors Premler minlstre et chaud partlsan de I'aéroport, a suspendu les travaux sur le site jusqu'a I'épulsement complet
des recours juridlques. Pioto Jean-Scbastien Evrard/AFP

Notre-Dame-des-Landes,
chronique d'un aéroporten jachere

INFRASTRUCTURES //
Officiellement, le projet
d'aéroport

pres de Nantes n'est
aucunement abandonné.
Mais le gouvernement

a tellement temporisé
que beaucoup

se demandent si
lenfouissement ne va
pas finir par devenir
définitif

Les points 4 retenir

sive dans fes falts pour des ralsons polirfques,
alorsqu'ellenel'est pasen termes furidiques »,
sétonne Jullen Durand, un autre membre
historique de I'Acepa. « I n'était pas indis-
pensable d'avoir cette position-g » avance
dans le camp d'en face Jacques Auxiette,
président de la réglon Pays de la Lolre et du
syndicatmi -oportuaire, qulcache mal
son sentlment « d'exaspération et d'impe-
tience » face & ces atermolements.

Et maintenant ? Manuel Valls devenu
Premier ministre, la doctrine Ayrault conti-
nue officlellement & prévaloir et le tempo
reste dlcté par les tribunaux. « On a gagné
Jusqu'a présent 52 recours contre les oppo-
sants,détalllelesous-préfet de Lolre-Atlanti-
que. Mais il y en a encore une trentaine en
cours, dont 24 lés awx arvétés sur leau et les
espices protégées, un recours sur la déclara-
ton d'utilité publique du programme routier,

@ Quarante fois plus grand
en termes de superficle

et 80 [ols plus cofiteux

que le barrage de Sivens,
dans le Tarn, le futur
aéroport du Grand Ouest
aété mis sous cloche

par le gouvernement,

@ Voulu parun grand
nombre d'élus locaux comme
par les milieux économiques,
ilest devenu pour

ses détracteurs un symbole
d'investissement inutlle,

@ A Notre-Dame-des-Landes,
plusieurs types dopposants
cohabitent, sans étre
toujours d'accord sur

les méthodes a employer.

dos ad

of un auire en sur les

du« peaceand love », IIsdénon-

d’expropriation. » Chronologiquement, le
dernier point pourralt étre Jugé & la mi-2015,
«dés fors que le Conseil d'Etat aura rendu son
Jugement en appel concernant les arrétés de
cessibliftc » ajoute Fabrice Roussel, vice-pré-
sident de Nantes Métropole (24 communes,
600.000 habitants). Autrement dit, un pre-
mier coup de pioche vers la fin 2015 dans
le mellleur des cas, alors que Vincl imaginait
se mettre au travall beaucoup plus tot...

Du coup, partisans commie opposants se
sont mis, bien malgré eux, en mode « provi-
soirequldure ». Exemple ; aprés avolr versé
33 mlllions d'euros au concessionnaire au
titre d'avance remboursable, les collectivi-
és locales, prenant acte du stand-by géné-
ral, mont plus mis un sou au pot depuis
décembre 2013, Et I'instruction du permis
de construlre vient détre

cent « Iagrlcumu e productiviste », relusent
deparleralapresse « fssued'un mondecons-
plrationniste et réactionnaire », et tentent
d’[nventer un nouveau monde sans argent
etsans lcader.

Lecoeur deleur territoire, la D281, n'a pas
fiere allure. Trois kilometres de chicanes
faites de palettes, gravats et voitures bri-
lées, des trous creusés dans le bitunie : la
vole étrolte, qui seralit en théorie recouverte
par la future zone« duty free », sent la
guerre civile. « Toutte une mouvance est arri-
vée ici en aoiit 2009, avec le Camp Action Clil-
mat que nous avions organisé sur le site »,
reconnait Dominique Fresneau, de 'Acipa.
« On a des divergences dans ia pratique, ce
n'est pas factle @ gérer tous les jour's sur place.
Ces gens-i n'ont rien G perdre et ne crolent

placée par des caravanes, un peu plus lofn,
un collectif regroupé autour d'un projet de
cultures blo... Blé panifiable, mais, haricots
secs, maraichage mls A disposition « & prix
libre »... Les défenseurs de I'aéroport pré-
tendent que, lcl, la collante terre argileuse,
avee ses 98 % d'humidité, est incultivable ?
Eux veulent démontrer le contraire. « lis
cultivent sanssefaire bouffer parle boutot. lis
gardent du temps pour des spectacles, desdis-
cusstons. Lettr profet, c'est de remettre de la
vie dans des teux qui avalent été déruits »,
approuve Marcel Thébault.

Tout est prévu en cas d'abandon

Mals, & Nantes, les défenseurs du nouvel
aéroport réglonal n'ont que faire de la réin-
troductlon de la traction attelée dans le
bocage. Avec 4,1 milllons de passagers cette

Sur le terrain, cependant, Ic climat est de
plusen pluslourd. « Lesgens en ont rus le bo!
de tout cet enfumage. Le gonvernemert n'a
p led’yaller, mat. pourrir lasitua-
ton touten continuanta fafreavancerfesdos-
slers. On sedemandes'tls nevont pas délibéré-
ment laisser tout ¢a & la drolte », se désole
Frangoise Vercheére, conseiltére générale et
membre du CéDpa (Collectif d'élus doutant
de la pertinence de I'aéroport).

Les maitres des chicanes

La guerre des nerfs est palpable dans le
bocage. Car, & cdté des assoclations classl-
ques, citoyennes ou d'exploltants agricoles,
qul ménent un combat somrne toute classl-
que sur le terrain Juridique, la cohabitation
estplus difficlle avec I'autre forme d'opposl-
tion, les « zadistes ». Qul sont ces ultras qul,
aprés avolr envoyé quelques camions de
légumes maison & leurs « compagnons de
lutte » du barrage de Sivens (Tarn), ont
affrété un car le 24 octobre pour venir en
renfort {aire lecoupde polngcontre les gen-
darmes mobiles ?

Environ 150 jeunes occupent I'emprise
du futur aéroport, dans des cabanes ou des
fermes squattées, Leur mot d'ordre est plu-
totlarge : « La lutte contre I'aéroport
de Notre-Dame-des-Landes, contre Vinci et
contrele monde capltafiste. » Etleurs métho-
des, pas franchement paclfiques : des auto-
mobilistes sommés de verser leur obole &
des « check polnts »,un relals téléphonlque
deSFR 1 44 ln
au grand dam des habltants, des barrages
de pneus brilés, les « zadlstes » ne sont pas

Les collectivités locales,
n'ont plus mis un sou au pot
depuis décembre 2013.

Etl'instruction du permis
de construire vient d'étre
suspendue.

pasau juridique. » Aprés avoir obtenu d'eux
lalevée de plusieurs barrages dispersés sur
Tensemble de la ZAD, les débats portalent,
juste avant les événements du Tarn, sur le
nettoyage de la « route des chicanes » Mais
les « zadistes » se cramponnent & leur sym-
bole.

Pour autant, les ponts ne sont pas rom-
pus et les opposants « légalistes » leur
vouentaussi unecertaineaflection. Car, peu
& peu, les « "black blocks" des bols » ont
cédé la place & d'autres jeunes, souvent des
[Us d'agriculteurs de la réglon, plus axés sur
V'Introduction de nouvelles cultures et des
clrcuits courts. « If faut laisser une part
d'utopled des jerines quis'investissent autant.
Ils ont engendré une mlcrosadéré His créent

it1 milllon de ph treans)et
sa piste unlque, I'actuelle plate-forme de
Nantes Atlanuque. au sud-ouest de la ville,
troisansd
les projections du débat public, fontvalolrla
chambre de commerce comme la préfec-
ture, Son transfert & 25 kilométres plus au
nord « permettra & 41000 personnes de ne
pluts étve sous le bruit des avions, alors que, &
Notre-Dame-des-Landes, le plan d'exposition
au bruit porte sur 3200 personnes au maxi-
mum, avec un trafic bien supériewr », plaide
MIkaél Doré. Changer plutét l'orientation
actuelle de la piste, pour épargner Jes Nan-
tais des nombreux survols actuels ? Diffi-
cile, car une commune voisine est protégée
par la lol Littoral, et une lelle opératlnn
d'agr cL-
Sesexpropr debureauxet]
alors que le transfert vise au contraire &
loger jusqu'a 16.000 personnes de plusdans
ces quartiers proches du centre-ville,
Etsl,deguerrclasse, |'Etat venaita renon-
cer, comme il ' fait sur I'écotaxe 7 Sur le
papler, tout est prévu : la trentaine d'explol-
tants ayant eccepté & l'amlable de vendre &
I'Etat seratent prioritaires pour récupérer
leurs terres, tandls que la question de leur
exploltatlon serait confiée  une CDOA

p de choses, é
d'lddes », a_loute Dominlque Fresneau.
ouvrler ﬂgrlcole Méme sympathle chez
Marcel Thébault, un « résistant histor}-
que », ¢leveur de vaches en cours dexpro-
priation, aucunement dérangé par ses nou-
veaux voisins : Icl, dans son hameau du
Liminbout, une maison squattée aprés
avolr été cédée, 14, une autre rasée ot rem-

dépar le d'orl i
agricale). Quant A Vinc!, ses conditions
d' encasder deln

concesslon sont d@ment couchdées, avec
moult formules mathématlques, dans un
décret slgné par cing membres du gouver-
nementFillon fin2010. Mals lediscours offi-
clel n'évoque pas ces portes de sortle: « A ce
stade, il 1’y apasdeplan B.»m




