» A propos du projet d’aéroport
a Notre-Dames-des-Landes

Courrier d’Edmond Guibé (Le Bois-Plage) suy les conséquences
financiéres et humaines, sur le plan local, du projet d’aéroport dit
du “Grand QOuest” & Notre-Dame-des-landes (44).

Jaéroport voisin de notre ile de
Ré est dénommé “Aéroport
Ad de La Rochelle - ile de R&”.
Clest assez dire que son maintien
nous concerne tous pour nous rendre
en Grande-Bretagne, en Ecosse, en
Irlande, en Corse, en Belgique, en
Suisse, au Portugal... et accueillir les
touristes qui en viennent. Mais pour-
quoi poser la question de son main-
tien ¢ Tout simplement parce que
(ce qu'on prend grand soin de nous
cacher) la création d’un aéroport dit
du “Grand-Ouest” & Notre-Dame-
des-Landes entrainerait inéluctable-
ment la disparition-de.l'aéroport de
La Rochelle - ile de Ré, et de bien
daurres d'ailleurs.

Je miexplique : on amuse la galerie
avec des histoires de manifestants éco-
logiques qui campent sur le site pour
protéger une zone humide. Clest un
des aspects du probléme, certes res-
pectable, mais bien Join d’étre le plus
important. Ces histoires d'écologistes,
c'est arbre quon nous fait voir pour
nous cacher la forét. Si on voulait
nous faire croire que les seuls oppo-
sants au projet ne sont que quelques
marginaux inconséquents et écerve-
lés, on ne s’y prendrait pas autrement.

La fin des aéroports
régionaux

En fait, la réalité du probléme est
bien plus grave que cela. En voici les
données : on nous dit qu'a NDDL
on veut créer “I'aéroport du Grand-
Ouest” pour y faire venir des “gros
porteurs”, Airbus 380, Boeing 747-
777, etc., transportant chacun de
500 a 800 passagers. Or, pour étre
rentables commercialement, de tels
avions doivent assurer des rotations
au moins trois fois par semaine, et
sur des destinations multiples. Ca
fait vraiment beaucoup, beaucoup
de monde & transporter cette his-
toire-12 ! Si donc on veur attirer ces
avions A NDDL, il va falloir les rem-

plir, sinon ils ne viendront pas et
on aura construit un aéroport pha-
raonique pout ne voir sy poser que
quelques corbeaux. Il faudra donc
impérativement faire venir un trés
grand nombre de passagers i cet
“aéroport du Grand-Ouest”. Et ot
va-t-on les trouver ces passagers ?
Sous le sabot d’un cheval ? Eh bien
on va les trouver dans le “Grand-
Ouest” bien évidemment. Il ne peut
pas en étre autrement.

Et comment va-t-on obliger d’aus-
si nombreux passagers i venir 2
NDDL? Eh bien tout simplement en
siphonnant et en fermant les autres
aéroports du “Grand-Cuest” actuel-
lement en activité. Clest-a-dire quiil
faudra fermer notamment les aéro-
ports suivants : La Rochelle, Poitiers,
Angers, Saint-Nazaire, Le Mans,
rennes, Dinard, Saint-Brieuc,
Lorient, Quimper, Brest... Et oui,
Cest évident, c’est mathématique,
et Cest ce quon prend grand soin
de ne pas nous dire. Est-ce cela que
nous voulons ? Est-ce cela que veur
lingénieur allemand qui, pour aller 3
I'arsenal de Brest, se verra débarquer
a NDDL et devra finir son trajet en
pédalo ?

Si j'en parle aujourd’hui, cest qu'il
serait question d’organiser un réfé-
rendum pour que nous donnions
notre opinion sur l'opportunité de
la création de cet aéroport, gouffre
financier avec ses pistes, ses aérogares,
ses parkings, son autoroute d’accés,
sa gare TGV, etc. Or, pour voter un
référendum, le moins que 'on puisse
espérer Cest d'étre éclairés sur tous les
aspects du probléme, et je ne compte
guére sur la puissance publique pour
nous éclairer sur son aspect primor-
dial que je viens de développer, si
jen jure par son attitude depuis des
années consistant simplement 2 se
lamenter que quelques écologistes
campent sur le site.

Mais alors, si cet aéroport du

“Grand-Ouest” devait entrainer la
funeste disparition de la dizaine d’aé-
roports régionaux que je viens de
citer, et la mise au chémage des mil-
liers de personnes qui y travaillent,
pourquoi s'obstiner & vouloir créer et
a y engloutir au bas mot un milliard
d’euros quion n'a pas ? Pour améliorer
quoi ? On est franchement en droit
de se le demander ! Si c’est simple-
ment satisfaire la gloriole de quelques
potentats locaux, cest quand méme
trés cher payé, n'est-ce pas mesdames
et messieurs les contribuables !

Nombreuses oppositions

Treés cher gaspillé surtout quand on
sait :

- que l'aéroport actuel, Nan-
tes Atlantique, a remporté en sep-
tembre 2011 le tophée 2011/2012
du meilleur aéroport européen.

- quun collectif de 200 pilotes
de ligne qui y sont basés le trouve
trés satisfaisant et est opposé 2 son
transtert.

- qu'Airbus-Industrie, qui y a d'im-
portantes installations, est opposé &
son transfert.

- que Nantes Atlantique est tout
a fait 3 Pécart de la ville, bien plus 2
P'écart que I'aéroport de Bordeaux, ou
4 plus forte raison que ceux de Lis-
bonne, de Sao-Paulo, de Londres-
City et de bien d’autres capitales (...)

- que les avions arrivant pour
atterrir ont leurs réacteurs au ralenti
puisqu’ils descendent, et font moins
de bruit que le tramway. J’en ai per-
sonnellement fait Pexpérience.

Alors la simple décence, et le res-
pect des électeurs que nous sommes,
voudrait qu'on arréte un peu de
nous raconter des billevesées pour
essayer de justifier un projet parfaite-
ment absurde, eu au surplus ruineux
économiquement et humainement.

Edmonde Guibé
Le Bois-Plage-en-Ré




